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La pr^sente invention concerne un pneu pour 
automobile avec prof 11 de surface de roulement et un 
procede de rajustement d^un profil de pneu avec Elements 
. de profil et rainures de drainage situees entre ces 
S ^l^ments. 

On sait fa<;onner un pneu d air pour v^hicule 
automobile ayant la plus grande proportion possible 
d* elements de profil r^gulidrenent r^partis sur la 
largeur de la surface de roulement, pour obtcnir des 

10 propri^tes d'usure r^gulidre et xine bonne traction sur 
routes seches. On sait ^ cet effet pr€voir dans le profil 
de surface de roulement des rainures d'^coulement par 
lesquelles l*eau qui se trouve sous le pneu peut 
s'ecouler lorsque les chauss^es sont humides. Ces canaux 

15 d*ecoulement doivent etre fagonnes de maniere qu'ils 
permettent un debit aussi 61eve que possible pour r^duire 
le danger possible d'aquaplanage. A cet effet, il y a des 
rainures comportant une orientation longitudinale et une 
orientation transversale, et avec une coupe de d€bit 

20 totale ^lev6e. Lorsque les Elements de profil restants 
roulent, il apparalt, en particulier lorscjue la chaussee 
est seche ou seulement humide, c"est-a-dire lorsque les 
rainures d'^coulement ne sont pas remplies, un ph^nom&ne 
d * accroissement du bruit. Les bruits s'Schappent entre 

25 autres par les rainures des v^icules. Dans les profils 
connus avec dispositions en epaulements fennes, le 
rayonnement du bruit est certes etouffe transversalement 
a la direction de la course par les epaulements ferm§s, 
mais dans la direction longitudinale ils subsistent 

30 encore. Ces dispositions d * Epaulements ferm^s connues ne 
permettent cependant qu*un volume de drainage r§duit, ce 
qui accrolt le danger d * aquaplanage • Les bords 
transversaux r^duits ou meme manquants dans ce profil 
comportant ces dispositifs en epaulements fermes 

35 about issent IL diminuer le pouvoir de traction du pneu, en 
particulier, en cas de chaussee humide ou recouverte de 
neige. On sait en outre utiliser dans de tel pneus une 
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rainure peripherlq[ue par'ticulidrement large pour r^duire 
le danger d ■ aquaplanage par un accroisseinent du volume de 
drainage. Les concentrations massives de repartition de 
matieres ainsi provoquees transversalement a la direction 
5 de la course conduisent a un accroissement de I'usure et 
a des problemes de contact. 

Ainsi, le constructeur de pneu avec les profils 
connus doit tou jours r^soudre le probldme d*utiliser soit 
un profil qui lui pennet d* avoir un volume de drainage 

10 ^lev6 pour ameliorer le comportement d * acpiaplanage mais 
en se resignant a une degradation des problemes de bruit, 
d'usure, de contact et de traction, soit d'utiliser un 
profil qui lui permet au moins du point de vue du 
rayonnement lateral, une amelioration du probldme du 

15 bruit mais en empirant le comportement de tenue a 
I'hTimidite et le pouvoir de traction, ou d'utiliser un 
profil qui lui permet un meilleur comportement 
d * aquaplanage, mais avec des problemes de bruit fortement 
empires, en particulier sur chaussee humide et s^che. 

20 Ainsi, le constructeur doit jusqu'S present lors de 

la construction d*un profil de pneu choisir de pref^rer 
nettement la satisfaction des diverses specifications 
correspondant a un etat de chaussee donnee. Le profil 
off re precisement dans I'^tat de chaussee choisie les 

25 avantages recherches. Mais si le pneu, comme il est 
habituel dans 1' utilisation routi^re quotidienne, est 
employ^ avec un autre etat de route, les inconvgnients 
provoqu€s par le choix du profil fait une fois pour 
toutes predominent. 

30 L» invention repond au probleme de creer un pneu pour 

vehicule automobile et un proc€d€ permettant de mieux 
s' adapter individuellement aux diverses specifications 
correspondant h des etats de route diff brents. 

Selon 1' invention, le probldme est resolu par un 

35 pneu pour vehicule automobile selon les caracteristiques 
de la revendication 1 et par le precede selon les 
caracteristiques de la revendication 15. La possibilite 
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de regler le profil du pneu pour vehicule en fonction de 
l^^tiat: de la route et de regler le profil en fonction de 
I'etat. de la route avec des agents qui peraettent le 
reglage du profil, font qu'il est possible d'adapter 

5 individuellement le pneu pour vehicule automobile in&me 
apres mise en place du pneu de fa9on correspondant a un 
^tat de route donn6. II est ainsi egalement possible 
d'adapter le pneu pour vehicule automobile aux €tats de 
route regnant au cours de la duree de vie du pneu et 

10 ainsi de satisfaire S ces conditions. Le pneu doit dans 
sa phase de construction ne pas se voir attribuer un etat 
de route donn6. 

La formation d'un pneu pour vehicule automobile avec 
rainures d'Scoulement entre les ^l^ments de profil et 

15 avec des agents de ciature au moins partielle et 
d'ouverture de rainures d • ecoulement perroet ainsi un 
reglage du profil du vehicule pour 1 'utilisation sur 
chaussSe humide ou encore sur chauss^e non humide. 

Les pneus pour vehicule disposant de moyens de 

20 commande comme moyens de reglage du profil permettent une 
adaptation precise et dirigee du profil desire. 

De pr6f4rence, les agents de reglage du profil 
pr^sentent des moyens de reglage selon lesquels le profil 
par comparaison r^pitee de I'^tat effectif du profil avec 

25 I'etat theorique de ce profil, peut tou jours etre r^gle 
en fonction de I'^tat de la route a un moment donn€. 

On prefere un pneu pour automobile comportant des 
moyens de reglage qui provoquent un reglage sur des 
parametres d&terminants pour l*^tat de la route. Dans un 

30 pneu pour vehicule de ce type, on determine tout d'abord 
l'§tat effectif utilisi pour le reglage, tout d*abord par 
exemple par mesure dans la zone de la surface de la 
route, puis on rdgle le profil de fa<;on correspondant k 
cette valeur determinee. 

35 Un pneu pour vehicule S auto-r6glage du profil de 

pneu est particuli^rement int^ressant. Un pneu pour 
vehicule de ce type permet un reglage direct du profil du 
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v^hicule sur l*6tat: th^orique sans detour par des moyens 
additlonnels de r^glages 6 ventuel lenient coHteux. Ceci 
permet un r^glage partlculidrement simple et une 
fabrication particuliSrement simple de ce type de pneu 
5 pour vehicule . 

On pref^re le reglage du prof il du vehicule en 
fonction de la pression d'air ou d*eau regnant dans la 
zone du profil. Etant donn^ que la pression, sur la base 
des forces exercees par la roue du vehicule sur la route 

10 et par la surface de la route sur le profil du pneu pour 
vehicule, est influenc^e par la resistance exerc^e, elle 
represente une grandeur caracterisant I'etat de la route 
et ainsi particulierement favorable pour le reglage. £n 
particulier il est trSs int€ressant d*utiliser comme 

15 param^tre de r4glage la pression regnant dans les 
rainures du profil, §tant donne que cela permet de 
differencier de fa^on particulidrement sOre entre route 
humide et route sdche. La pression existant dans les 
rainures d'ecoulement est pour I'essentiel lorsque la 

20 route est sdche la pression de 1 * environnement . Lorsq[ue 
la route est humide, avec les rainures d'ecoulement 
remplies d*eau, elle correspond approximativement a la 
pression interne du pneu. C'est precisement pour la 
possibilite de reglage du profil de 1' adaptation anti- 

25 aquaplanage § 1* adaptation normale que la pression dans 
les rainures d'ecoulement represente un parametre 
provoquant le reglage particulierement fiable. La 
formation d'un pneu pour vehicule dans leq[uel le 
parametre provoquant le reglage est la pression regnant 

30 dans les evidements de la zone d'ecoulement, au moins 
dans la zone des moyens permettant au moins partiellement 
de fermer et d"ouvrir les zones d'ecoulement, permet en 
cas de danger immediat d' aquaplanage a la suite de la 
pression eievee regnant dans la zone d'ecoulement, 

35 d'ouvrir en plus grand les rainures d'ecoulement, ce qui 
accrolt le volume de drainage et reduit le danger 
d' aquaplanage. Lorsque la route est sdche et qu' ainsi la 
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pression dans la zone des rainures d ■ ecoulenen't est 
reduite, les rainures son't d nouveau plus fermes. On peut 
ainsi ameliorer le compor'tenient: de traction, d'usure et 
de contact. La fenaeture des zones d'Scoulement reduit en 
3 outre 1' emission de bruit par ces rainures d'6coulement. 

De pr€f€rence, les moyens de r^glage pr^sentent des 
barrages m^canigues pour barrer au moins en partie les 
rainures d * ecoulenent qui s'appuient dans les 61toents de 
profil a I'etat de barrage. Les barrages mecaniques 

10 permettent de fa9onner de mani^re simple le profil 
reglable et d'ouvrir et de fermer de fagon fiable les 
rainures d ' ^coulement . Les barrages ^lastiquement 
flexibles qui sont fix^s dans un 61€ment de profil 
permettent de produire de fagon particulieremient simple 

15 les barrages dans le precede de vulcanisation habituel. 
La fiexibiiite €lastique permet en outre un auto-r^glage 
particuli^rement simple des barrages dans 1' element de 
profil. Lorsque la pression s*accrolt au-dellk d*une 
valeur limite pr^determinee qui est indiquee par la 

20 conception de la construction du barrage, le barrage 
s'ouvre de lui-meme, ce qui accroit le volume de debit. 
Apres la baisse de la pression, le barrage revient de 
lui-meme dans son €tat de fermeture de par sa 
constitution 41astique. 

25 Un barrage de ce type permet ^galement lors de la 

circulation du pneu dans la zone de la surface de la 
route lorsque la route est humide, tout d'abord 
I'ouverture du barrage sous 1' action de la pression 
elev6e regnant dans la rainure d*6coulement, et ainsi, 

30 1 'accroissement du volume de d§bit, et apres que le pneu 
ait quitt€ la zone humide de la surface de la route, de 
par la baisse de pression, une auto- fermeture du barrage, 
et ainsi en particulier dans la zone situ€e imm§diatement 
au-dessus de la zone humide, une reduction du bruit. 

35 Ces barrages reglables sont possibles dans les 

rainures transversales et longitudinales, ce c[ui permet 
de reduire le bruit aussi bien dans la direction de la 
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cotirse des roues du v^hicule que dans la direction 
transversale . 

XI est: Int^ressant que la fomnation du pneu pour 
vehicule se fasse avec deux barrages dans des elements de 
5 profil se faisant face, et entrant en interaction I'un 
avec 1' autre. Les il^ments de profil de ce type selon la 
revendication 12 permettent une formation cotirte, raide 
et ainsi largement d6pourvue d* oscillations ind^sirables 
des barrages et ainsi une capacite de reaction elevee, 

10 une grande efficience dans la reduction du bruit et une 
reduction de la sensibility aux atteintes des barrages de 
par leur forme plus courte. 

On y parvient en particulier par des barrages qui 
sont disposes en se faisant face sur une ligne courant 

15 perpendiculairement a la direction d ' ecoulement selon les 
caracteristicjues de la revendication 16. 

La formation selon les caracteristiques de la 
revendication 13 permet un fagonnage particulidrement 
simple du volet de caoutchouc. Avec une porte de 

20 caoutchouc qui I'entoure, il est en outre pensable 
d'obtenir une etancheite particulidrement fiable. La 
formation selon les caracteristiques de la revendication 
15 permet d" avoir une d^f ormabilite simple des barrages 
etant donn^ 1' absence de d^coupures post€rieures ainsi 

25 qu'un fa^onnage particulierement favorable a 
1 « ecoulement . 

Le pneu pour vehicule selon les caracteristiques de 
la revendication 17 permet de reduire de fa^on 
particulierement fiable les orniSres des v^hicules. 
30 L' invention est pr^cis^e ci-dessous it l*aide de 

plusieurs exemples de realisation reprSsent^s dans les 
figures 1-25. 

La figure 1 represente un pneu a air pour vehicule 
avec profil de surface de roulement en representation 
35 negative. 

La figure 2 represente une coupe de profil avec 
volets de caoutchouc repr^sentes en perspective. 
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La figure 3 repr^sente une coupe du prof 11 de la 
figure 2 vue de dessus. 

La figure 4 est une representation en coupe, une 
coupe de profil selon la coupe IV-IV de la figure 3. 
S Les figures 5 a 25 sont d'autres exemples de 

realisation. 

Dans la figure 1, est donn6 par exemple en 
representation negative un profil de surface de roulement 
d^un pneu h air pour v^hicule avec Elements de profil 

10 sureleves 1 et entre ceux-ci des rainures d'ecoulement 
formant evidements 2 par lesquelles l"eau est dirigee 
tout d*abord dans la direction peripherique puis aprds 
deviation vers I'extSrieur hors de la zone du pneu. 

Ainsi aussi bien dans les zones de rainures 

15 peripheriques que dans les zones courant 
perpendiculairement a la direction peripherique entre les 
elements de profil voisins 1 sont disposes des volets de 
caoutchouc en forme de portes d'ecluse 4 d*un dispositif 
de volet 3, cpii p€ndtrent dans la rainure d'ecoulement 2 

20 se trouvant entre les deux elements de profil 1. 

Comme on le voit dans les figures 2, 3 et 4, le 
dispositif de volets 3 se compose par exemple de deux 
volets de caoutchouc 4, dont I'un est toujours fixe dans 
I'un des deux Elements de profil 1, par exemple par co- 

25 vulcanisation avec la surface de roulement. Les deux 
Elements de profil se touchent, avec les autres 
extremites se faisant face k I'endroit de la fixation, au 
milieu de la rainure d'ecoulement. 

Les deux volets 4 peuvent plier sous 1' action d^une 

30 force dans la direction de la rainure d'ecoulement dans 
la zone des volets 4 s'opposant h la force de rappel 
^lastique de la matiere du caouchouc a partir de leur 
etat normal 4', dans lequel ils se touchent, en une 
position 4", dans laquelle ils ne se touchent plus. Entre 

35 les deux volets, se trouve alors une ouverture 
d'ecoulement. Apr^s suppression de la force qui pousse 
les volets dans la position 4", les volets reviennent, de 
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par la force de rappel §lastique des vole'ts elas-tiques, 
en leur position 4 ' , dans laquelle lis se touchent: a 
nouveau. La section de l*ouverture des volets 4'* depend 
de 1' action de la force provoquant la flexion nficessaire 
5 pour 1 ' ouvertur e . 

Lorsque la route est dans son etat sec normal, 
seules de faibles forces agissent sur les volets 4, sous 
1' action de la pression de I'air environnant et de 
l*4ventuelle pression sonore. La resistance oppos€e d ces 

10 forces par les volets 4 est, de par la construction de la 
section des volets, si grande cjue ces forces ne 
provoquent pas I'ouverture des volets. Ce n'est que 
lorsque le seuil de force predeterminee par la 
construction est d§pass6 gfu'il se produit une ouverture 

IS des volets. Lorsque la route est humide, les rainures 
d ' ecouleznent 2 se renplissent d*eau. La pression exerc^e 
par le pneu sur I'eau est a un degre de remplissage 
determine des rainures si eleve qu'elle suffit pour 
ouvrir sCrement les volets 4. Aprds ouverture des volets 

20 4", l*eau se trouvant dans la rainure peut s'Scouler. En 
fonction de la hauteur de la pression exerc^e par I'eau 
sur les volets 4, la section d* ouverture entre les volets 
4" s'accroit. Lorsque la pression exercee par l^eau dans 
la rainure sur les volets 4 diminue, le volet 4 se ferme. 

25 Ainsi, lorsque la route est humide et que le seuil 

de pression predetermine dans la rainure dSpasse une 
valeur d^teirminee par le dimensionnement des volets, les 
volets 4 s'ouvrent et creent ainsi une bonne possibilite 
de drainage. La stagnation d*eau, qui conduit a 

30 1 ' aquaplanage, est ainsi largement empechee. Inversement 
aprds que soit retomb4e la pression exercee par I'eau sur 
les volets, et lorsqu*il n*y a pas de danger 
d' aquaplanage, les volets 4 se ferment. Les volets qui se 
touchent 4 renforcent alors le profil dans la direction 

35 transversa le par rapport a la direction des rainures 
d* ecoulement. Le renforcement produit une reduction du 
danger d* apparition d* oscillations et ainsi de bruit. 
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L' apparition de bruit dans la rainure d*§coulement est 
largement empechee par Inaction d ' amortissement et 
d'abaissement des volets • II est ici pensable de pr^voir 
des volets 4 de ce type dans des rainures peripherigues, 

5 de maniere a empecher 1* apparition de bruit dans la 
direction periph^rique, et il est egalement pensable de 
pr^voir des volets 4 de ce type dans les rainures 
transversales, de maniere a empecher 1» apparition du 
bruit transversa lement a la direction de roulement du 

10 pneu. II est egalement pensable, comme il est represents 
dans la figure 1, de pr^voir des volets 4 de ce type 
aussi bien dans les rainures pSripheriques que dans les 
rainures transversa les. De cette maniere, on r§duit k un 
minimum 1* apparition du bruit. 

15 D'autres formes de realisation envisageables des 

rainures d*ecoulement sbnt representees dans les f igures 
5 a 25. 

II est envisageable de donner aux volets de 
caoutchouc 4 des formes multiples. Leur forme dans la 

20 zone du fond de rainures de la rainure d'Scoulement 2 
ainsi par exemple, comme il est represents dans les 
figures 2 et 4, augmente ou diminue par rapport a I'axe 
du pneu, a partir des parois latSrales des rainures 
jusqu'au milieu de la rainure d*6coulement 2 en 

25 s'ecartant de fa9on radiale de l*axe du pneu pour obtenir 
une meilleure deformation a partir de la cavite lors de 
la fabrication, ou encore, comme il est represents dans 
la figure 5, reste constante en direction radiale, ou 
encore, comme il est represents dans la figure 6, est 

30 rSalisSe munie d'une courbure. Dans la zone du fond de la 
rainure d*Scoulement se trouvant en dessous du volet de 
caoutchouc, il est envisageable de prSvoir un troisiSme 
volet supplSmentaire, qui cependant n^est pas represents. 
A la place d'un tel troisiSme volet, on peut, comme il 

35 est par exemple reprSsentS dans la figure 13, ancrer 
solidement devant ou derriSre les volets de caoutchouc ou 
encore directement en dessous des volets de caoutchouc 
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une nervure 13 . Dans la mesure oil la nervure es't disposee 
dans la zone d' oscillations des vole1:s, elle doit §t:re 
dimensionnee de manidre S ne pas gener le mouvement: 
d' oscillation dgsir§. 
5 Au lieu de la formation des volets 4 en ligne droite 

transversalement a la direction des rainures, telle que 
representee dans les figures 2 et 3, il est ^galement 
envisageable pour obtenir un neilleur comportenent 
d'ouverture et de fermeture, pour accroltre Inaction 

10 d*6tanch4ite ou pour diminuer les pertes d'dcoulement, de 
fa^onner les volets comme il est represents dans la 
figure 10, courant tout d'abord perpendiculairement aux 
parois laterales de la rainure de profil et avec une 
courbure dans la direction du milieu de la rainure 

IS d*Scoulement dans le sens de l*Scoulement qui est 
representee dans les figures par des fldches, ou bien, 
pour accroltre la resistance de la jonction des volets 
dans la zone de parois laterales du profil, tout d'abord 
tangent iellement par rapport a la direction d'ecoulement, 

20 puis avec une courbure jusqu'au milieu de la rainure 
d'ecoulement, transversalement par rapport H la direction 
de 1 'ecoulement , comme il est represents dans la figure 
11. Pour ameliorer le comportement d'ouverture, il est 
egalement envisageable de former les volets droits des 

25 figures 1, 2 et 3, par exemple comme il est reprSsente 
dans la figure 13, avec une composante de direction dans 
la direction de 1 'ecoulement. II est alors Sgalement 
envisageable de munir la surface de contact des deux 
volets 4 avec un composant de direction qui ne se situent 

30 pas paralieiement ^ la direction d'Scoulement de I'eau, 
comme il est par exemple represents dans les figures 14 
et 15. La zone de contact des volets de caoutchouc peut 
alors, comme il est represents dans les figures 2, 3, 13, 
14, 15, reprSsenter un contact de surface vSritable, mais 

35 il est Sgalement envisageable, comme il est reprSsentS 
dans les figures 19, 10, 11, 21, 22, de former la zone de 
contact par un fa^onnage appropriS presque en forme de 
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ligne droi-ke. Dans la zone du milieu de l*axe, il est 
envisageable pour obtenir une capacity de reaction plus 
rapide des volets de caoutchouc, de former la zone 
mediane plus epaisse que la zone du volet plus proche de 

5 la parol des cotes de la rainure, comme il est par 
exemple repr^sent^ dans les figures 18, 20, 17b, 21 et 
12. II est ainsi possible que la zone de contact, qui est 
expos€ aux plus grandes forces, r6siste de fa^on sCLre aux 
ouvertures ind^sirables par une plus grande resistance a 

10 la flexion, tandis que la zone ext^rieure est formee, par 
une plus faible resistance a la flexion, de fa^on 
particulidrement reactive et facilement pliable, ce qui 
garantit une ouverture plus sCre sous 1' action d'une 
force d^terxnin^e. 

!5 II est ^galement pensable de disposer les volets 4 

dans la direction de 1 ' ^coulement de mani^re legerement 
decalee I'un par rapport ^ 1" autre, comme il est 
repr^sentg par exemple dans la figure 12. Dans ce cas, la 
position et le dimensionnement des volets doivent etre 

20 choisis de manidre qu*entre les volets d^cales on puisse 
encore avoir les conditions d'ecoulement desir^es, et que 
soit assuree 1* ouverture des volets et . ainsi 
1 *elargissement du canal d'ecoulement lorsqu'une pression 
pr^d^termin^e est atteinte. Par la formation des 

25 extremit^s des volets jusqu'^ la zone du milieu de l*axe 
et avec un l^ger interval le entre les volets on const itue 
une espece de labyrinthe qui r^duit le rayonnement du 
bruit et permet un ecoulement meme avec de faibles 
pressions d'eau. Une forme de ce type avec ligne de 

30 fermeture bien r^glable est representee dans la figure 
12. II est egalement envisageable pour am^liorer la 
suppression du bruit, de prevoir par exemple sur un cote 
deux volets de caoutchouc de ce type 9 , et sur 1 • autre 
cote, un volet de caoutchouc 9, qui est dispose dans la 

35 direction de 1' ecoulement entre les deux autres volets de 
caoutchouc 9, comme il est par exemple represents dans la 
figure 16. 
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II est ^galement envisageable , sk la place qu*un 
volet: de caoutchouc 4, de prevoir un volet de caoutchouc 
12 form^ de deux volets de caoutchouc disposes l*un tout 
contre 1' autre, comne il est repr6sent6 dans la figure 
5 17a, Ainsi qu'on le voit dans la figure 17b, ces volets 
de caoutchouc peuvent egalement varier quant a leur forme 
s'ecarter de la forme droite, par exemple de fa9on 
correspondant aux formes de realisation d^ja decrites. 

II est ^galement envisageable de former la 

10 disposition des portes de caoutchouc 3 non pas comme dans 
les exemples precedents selon un dispositif de caoutchouc 
a deux ou plusieurs parties 3, mais selon un dispositif 
de caoutchouc 3 en une pidce, comme il est represents 
dans les figures 7, 8 et 9. 

15 II est alors envisageable de fixer un volet de 

caoutchouc d"une piSce 5 dans une paroi laterale de la 
rainure d*ecoulement 1, comme il est reprSsente dans la 
figure 7. Le volet d'une piece peut alors egalement avoir 
des formes differentes, comme dans les exemples de 

20 realisation deer its ci-dessus* Dans 1' exemple de 
realisation de la figure 8, le volet de caoutchouc 5 est 
fixe avec une forme geometrique simple dans sa partie 
super ieure dans les deux parties laterales et peut, avec 
sa zone passant vers le dessous, dans laquelle il n'est 

25 pas fixe dans les parties laterales ni dans le fond de la 
rainure d'ecoulement, etre ecarte de son plan par pliure 
dans la direction d'ecoulement sous la pression de I'eau, 
et etre remis en place lorsque la pression d'eau baisse. 
Une telle formation est egalement envisageable dans le 

30 volet de caoutchouc de la figure 7. II est egalement 
envisageable, pour mieux reduire le bruit, de fixer dans 
les pieces laterales transversa lement 4 la route, par 
rapport a la rainure d*ecoulement, une porte de 
caoutchouc 10, telle que representee dans la figure 9a. 

35 Dans le fond de la rainure d'ecoulement est fixe un volet 
de caoutchouc 11, qui avec sa partie super ieure peut 
tourner dans la direction de 1 • ecoulement, est pliable 4 
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partir de sa position et: repliable. Ije volel: de 
caoutchouc 11 bouche alors dans sa position de fermeture 
avec la porte 10^ comsne il est represents dans la figure 
9b, la rainure d * ecoulement . Lorsque la pression qui 

5 r^gne est, de fagon corr espondante , suf f isamment SlevSe, 
Stant donn§ l*eau qui se trouve dans la rainure 
d' ecouleiaent, le volet 11 tourne en s*Scartant de la 
porte 10 qui l*entoure, pour revenir dans sa position 
d' obturation aprds la baisse de pression. 

10 II est Sgalement envisageable, conune il est 

represents dans la figure 25 de prSvoir des deux cdtSs de 
la rainure d*Scouleinent 2, un coussinet di membrane 6, 
const ituS d*une membrane 7 et d'un espace vide 8 enfermS 
par cette membrane. Des que la force exercee sur lui par 

15 la pression de I'eau transmise par la force exercee sur 
la membrane 7 de l*exterieur a partir de la rainure 
d'Scoulement dSpasse les forces qui maintiennent la 
membrane dans la position de fermeture representee dans 
la figure 25, - c'est-^-dire pour I'essentiel les forces 

20 qui sont constitutes par la pression interne dans 
1' espace vide 8 et par les forces propres de la membrane 
- la membrane presse dans son espace vide centre la 
pression interne, si bien qu'entre les deux membranes 7 
des deux coussinet s k membrane se cree un canal 

25 d'Scoulement pour l*eau. Aprds la baisse de la pression 
d ■ eau , les membranes sont poussSes el nouveau dans leur 
position selon la figure 25, dans laquelle elles se 
touchent, et la zone d'Scoulement est ainsi obturSe de 
par 1' action des forces de reaction. 



2715891 



14 

REVENDICATIONS 

1. Pneu pour vehicule 

avec un profil de surface de roulement rSglable 
en fonction de I'etat de la route et, 
5 - avec des agents pour regler le profil de surface 

d'ecoulement en fonction de I'etat de la route. 

2. Pneu pour vehicule selon la caracteristique de la 
revendication 1, 

avec des SlSments de profil (1) et situes entre 

10 eux, des evidements (2) du profil de surface de 

roulement formant des rainures d'ecoulement, 
dans lequel les agents pour regler le profil 
presentent des agents pour^ f ermer et ouvrir au 
moins partiellement les rainures d'ecoulement. 

15 3. Pneu pour vehicule selon les caracteristiques de la 
revendication 1 ou 2, 

dans lequel le moyen de reglage du profil de 
surface de roulement presente des moyens de 
direction du reglage. 

20 4. Pneu pour vehicule selon les caracteristiques de la 
revendication l ou 2, 

dans lequel les moyens de reglage du profil de 
surface de roulement presentent des moyens 
d'ajustement du reglage. 

25 5. Pneu pour vehicule selon les caracteristiques d'une des 
revendications 1,^4, 

- dans lequel les moyens de reglage du profil de 
surface de roulement sont actionnes en fonction 
de param^tres. 

30 6. Pneu pour vehicule selon les caracteristiques d'une des 
revendications 1, a 5, 

avec un reglage automatlque du profil du surface de 
roulement . 

7 . Pneu pour vehicule selon les caracteristiques des 
35 revendications 5 ou 6, 
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dans leguel le paramdtre provoquant la 
modification est la pression regnant dans la zone du 
profil du pneu pour v^hicule dans la surface de contact. 

8. Pneu pour v^hicule selon les caracteristiques des 
5 revendications 2 et 7, 

dans lequel le param^tre provoquant le r^glage 
est la pression regnant dans I'^videment (2) dans la zone 
d'ecoulement au moins dans la zone du voisinage des 
moyens de fermeture et d'ouverture partiels de la zone 
10 d * ecou 1 ement • 

9. Pneu pour vehicule selon les caractdres des 
revendications 2, 7 ou 8, 

- dans lequel les agents pour femer et ouvrir au 
moins partiellement au moins les rainures d'ecoulement 

15 (2) qui sont formees perpendiculairement k la direction 
de course des roues du v4hicule pr€sentent des barrages 
mecanic[ues pour barrer au moins partiellement la rainure 
d * ecou 1 ement ( 2 ) , ces barrages s ' appuyant ^ 1 ' etat de 
fermeture dans les gl§ments de profil (1). 

20 10. Pneu pour vehicule selon les caracteres de la 
revendication 9, 

dans lesquels les barrages m^caniques sont 
situSs de fagon flexible dans I'^l^ment de profil (2) . 

11. Pneu pour vehicule selon les caractdres de la 
25 revendication 9, 

- dans lequel les barrages mecaniques sont 
^lastiquement flexibles et sont disposes solidement dans 
les elements de profil (2). 

12. Pneu pour vehicule selon les caracteres de la 
30 revendication 10 ou 11, 

- oO chaque fois deux barrages (4) sont 
disposes dans deux elements de profil (1) limitant une 
rainure d'ecoulement (2) et, 

- ces deux barrages (4) entrent en interaction 
35 I'un avec 1' autre pour fermer la rainure d*6coulement 

(2) . 
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13 . Pneu pour vehicule selon les caracteres de la 
revendlca-tlon 10 ou 11, 

- oil & chaque fois un barrage (5,11) es^ dispose 
d*u]i cdt6 pour ouvrir et fermer la rainure d*ecoulement 

5 (2) . 

14 . Pneu pour vehicule selon les caract:^res de la 
revendication 10 ou 11, 

- oil plusieurs barrages (9,12) sont: disposes I'un 
derriere I'autire dans deux element:s de profil (1) 

iO llmitant une rainure d'^coulement (2) dans la direction 
de 1 • ecoulement , 

- od ils presentent entre eux une interaction 
permettant d' ouvrir et de fermer la rainure d ' ecoulement . 

15. Pneu pour vehicule selon les caracteres des 
IS revendications 2, 7, 8, 9, 10 ou 11, 

oil les barrages presentent des coussinets (6) 
elastiques faits d'une membrane (8), qui sont fixes dans 
le profil en incluant un espace vide (7) entre la 
membrane et la zone du profil, 
20 - oil le coussinet s ' etend dans la rainure 

d ' ecoulement ( 2 ) . 

16. Pneu pour vehicule selon les caracteres de la 
revendication 12, 

- oil les deux barrages sont disposes l"un face a 
25 1» autre dans une ligne courant transversa lement par 

rapport a la direction d' Ecoulement. 

17. Pneu pour vehicule selon les caracteres de la 
revendication 12, 

oil la longueur globale des barrages est 
30 legerement plus grande que la largeur de la rainure 
d* ecoulement dans la surface de soulevement. 

18. Precede de reglage d*un profil de pneu avec elements 
de profil et rainures de drainage situEes entre eux, dans 
lequel les rainures de drainage sont modifiees partir 

35 de la position normale dans la position anti-aquaplanage 
par un reglage de 1 »elargissement de la section de 
drainage au cours du roulement et inversement pour le 
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re1:our ^ la positiion normale par r^tr^cissement: orients 
ou dirigede la section de drainage en fonction de l*^tat 



de la route au cours du roulement. 
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